X1V, EVFOLYAM, 14. SZAM.

MUSZAKI EIET

A MUSZAKI ES TERMESZETTUDOMANY! EGYESULETEK SZOVETSEGE LAPJA

“ >

ARA: 1,60 FORINT

1959. JULIUS 9,

Tobb figyelmet érdemelne a vizgépgydrtds — A barométer: a szerszamgépipar

Megoldhaté problémak: miiszeripar — Uj mezégazdasdgi gépek |
A mindenevé Diesel-mozdony — Az aktinida elmélet — Kiiktatotl automatikak

lashaj6zésbél alakult ki.

Annak ellenére, hogy a ha-
jozasbél éppen a technika fej-
15dése szoritotta ki, a vitorld-
zas a sport legosszetettebb, al-
talanos miszaki és természet-
tudoményos felkésziiltséget
igényls égai kozott foglal he-
lyet.

A vitorlasra, amely két kd-
zeg, a viz és a levegé hatér-
feliiletén mozog, sokféle, szd-
mitédssal nehezen - kdvethetd
erd hat, - Egyik legfontosabb
ezek koziil — mely a hajézast
egyaltaldn lehetové teszi
az Archimedes torvényében
definialt statikus felhajté erd.
Ez tart egyensulyt a haj6é si-
Iyaval,
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1. Er6jdték a szélnek vitorlizé

hajén. A vitorlira haté R eredd

erd Re komponense eldreviszi a

hajét, Rd pedig dinteni és oldnlt

esdsztatni Igyekszik,

erdkkel a laterdlis felilleten kelet-
kezd R’ erd tart egyensilyt,

2. A dblést egyensiilyozé erSpir
‘uszonyos és tokesdlyos hajénil.

)
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1. a) tokesiilyos, b) uszonyos hajsé
oldalnézete. A vonalkézott rész az
ugynevezett felillet,
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A halad6 hajé két kdzegben
mozog egyszerre: az allé viz-
ben és a mozgbé levegbben,
amelynek energidjat felha,
nélja a viz ellendlldsdnak Te-
gyozésére. Hatszélben — mi-
kor a szél a kivint menet-
irdnnyal egyezben fuj — leg-
egyszeribb a helyzet. Bonyo-
Iultabb mér, ha a hajé a szél
irdnydra merdlegesen vagy en-
nél kisebb szogben akar ha-
ladni. Ezt az esetet szemlélteti
az 1. abra.

A vitorlafelilleten a 28l
fel5li oldalon — a repiilé ma-
dar vagy a repiilégép szarnya-
hoz hasonléan — tlilnyomés,
a mésik oldalon pedig szivés
keletkezik. A szivas értéke
tobbszorose a nyomasénak,
Ennek névelésére a legtdbb
hajén még tovabbi, ugyneve-
zett orrvitorlat vagy orrvitor-
lakat hasznilnak. A két vi-
torla kozti, egyre sz(kiilé csa-
torndban a levegd felgyorsul,
és ezért a Venturi-csoben Ki-

_alakulé viszonyokhoz hason-

l6an, a nyomés esik, azaz a
szivéers megnd. A  szivasbol
és nyomdasbél adédd, a vitor-
ldkra haté egyenlétleniil el-
osztots erdrendszer helyettesit-
heté egy R ereddé erdvel,
amely igen durva kozelitéssel
a vitorlafeliilet sdlypontjaban
hat. Ez az eredd er§ felbont-
haté két egyméasra merdleges
osszetevore. EDbbdl az egyik,
az Re komponens gyozi le a
viz ellenillasat és viszi elbre
a hajét. A mésik az Ry , a ha-
j6¢ oldalt elestisztatni és azt
donteni igyekszik. A cél az,
hogy az R, komponens minél
nagyobb legyen. Ezért mindig
meg kell taldlni a vitorldknak
azt az 4llasat, amely ebbdl a
szempontbél az adott szél-
irdnynédl a legkedvezébb., A
menetirdnyhoz viszonyitott
mas-m4is szélirdnyndl g vitor-
ldknak is méas-mas szoget kell
a széllel bezarnia. Hétszélben
a szél merdlegesen éri a vi-
torlat (a vitorlat , ki kell en-
gedni”), ha pedig hegyes szog-
ben ,,szélnek” vtorliazik a ha-
jo, a vitorldzat és a szél szigé-
nek kicsinek kell lennie (be
kell hizni a vitorldkat). A vi-
torlak helyes bedliitisdval el-
érhetd, hogy minden szél-
irdnynal a leheté leggyorsab-
ban haladjon a hajé

Ha a szél a kivint menet-
irdnnyal szembe fiij, cirkalas~
sal kozeliti meg céljat a ha-
j6. Ez azt jelenti, hogy elbszor

‘példaul jobboldalrél kapva a

szelet, a szélirAnnyal 40—
45°-0s szbget bezarva vitorla-
zik, majd fordul, és balrol
kapva a szelet, ismét 40—45°-
kal szélnek vitorldzva eléri
céljat. Azt, hogy egy vagy
tobb irdnyvéltoztatdssal cir-
kédljon célja felé a hajé, m'n-
dig az adott viszonyok, a szél-
erdsség, a hullamzas, a hajé
tulajdonsagai, versenyeken
pedig igen fontos tényezdként
az ellenfelek helyzete alapjin
kell eldénteni.

A vitorlak

megfeleld alakja igen fontos.
Altaldnos torekvés az, hogy a
vitorlak  megkozelitsék az
dramlastanilag legkedvezbbb
alakot. Ez¢ azonban valéban
esak = megkozelitGleg l?;:'
megvaldsitani, Idealis vo

ha a vitorla minden vizszin-
tes metszetében tokéletes
iveltségii, el6l hasasabb, hétul
laposabb volna. Ez azonban,
mivel a vitorla alsé élét az al-
s6 vitorlafa (baum) mereviti,
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6. Még ebbSl a helyzetb6l Is visszadllitia &

kissé hétrafelé ivelt. Az eddig
ismert vitorldzatok kozil a
Marconi-félének vannak a
legjobb cirkalé tulajdonsagai,
ezekkel lehet széllel szemben
a legkisebb szdgben haladni.

Nagyon kdros, de csak bo-
nyolult és driaga megoldasok-
kal kiiszbbolhetd ki az arboc
hatisa a vitorla belép6élénél.
Az drboc okozta orvények és
ezek levdlasa nagymértékben
megzavarjak a vitorla kés ol-
daldn kialakulé nyomés-, il-
letve szivasviszonyokat. En-
nek legegyszeribb, de csak
kis hajoknal alkalmazhaté ki~
kiiszobolési médja forgd ar-
boc alkalmazisa. Az Orvé-
nyek zavar6é hatasatél azon-
ban ennél a megoldasnal
csak a vitorla egyik oldala
mentesiil tobbé-kevésbé. A vi-
torlak helyes kialakitdsa, be-
szabalyozasa és kezelése olyan
fontos g vitorlazdasban, mint
A motoros sportolékndl a mo~

’jo konsriukeidja, bejira~ gye
tA«a és karbantartasa. Inél-
kiil

A hajétest
lesjobb kialakitdsa sem bizto-
sithatja azt g célt, amire a
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tokesdlya,

egyaltaldin nem val6sul meg,
hiszen ennek kozelében a- vis
torla metszete majdnem egye-
nes, feljebb ped’g a metszet
folyton valtozik. Ezért a ter-
vezbk arra torekszenek, hogy
az als6 vitorlafal vizszintes
sikban hajlékony és a kiva-
nalmaknak megfelel6en &llit-
haté gorbiiletG - legyen. Az
idedlis alak eltorzuldsénak
masik oka, hogy a vitorla
anyaga nem merev, és g szél
irany- és erbsségvéltozdsainak
hatasdra alakjat valtoztatja.
Ezen ugy prébaltak egyes ré-
gebbi hajokndl segiteni, hogy
a vitorldba merevité léceket
helyeztek, amelyek a vitorla
vizszintes metszetében a ki~
vant gorbiileteket megfeleléen
biztositottak. Ez a megoldas
azonban nehézkes kezelése
miatt egyre jobban kiszorult
a gyakorlatbél, A ‘régebben
hasznalt, uevnevezett gaffos
vitorlazatokat, amelyeknél az
arboc csucsatdl felfelé ferdén

nyalé rud .tartotta az arédny~

lag alacsony, széles vitorlat,
egyre jobban felviltja a ma-
gas, ugynevezett Marconi vi-
torldzat. A Marconi vitorldk
keskenyek, magasak. Az éar-
boc felsd vége sok esetben

hajokonstruktbrok . toreked-
nek: agyorsasagot és bizton=
sagof. A helyesen szerkesztett
hajétestnek meg kell felelnie

-a  vitorlazasnal = jelentkezd

igen nagy igénybevételeknek,
nagy oldalstabilitdsinak, me-
netirdnyban kis ellendllasG-
nak, oldalirdnyban pedig nagy
ellendlldstinak  kell Ilennie,
hogy a szél hatasdra oldal-
irdnyba ne csisszék el

Az oldalstabilitds, azaz  a
doléssel szembeni ellenallds
fliigg a hajotest szélességétol.
Nyilvanvald, hogy egy széle~
sebb hajé kevésbé d6l meg és
sz€llokésekre kevéshé  érzé-
keny, mint a keskenyebb. Az
oldalstabilitds azonban nem-
csak a szélességtdl, hanem a
hajotest kereszimetiszeti alak-
jatol is fiigg.

Kisebb hajékndl, ahol nem
tal nagy a vitorla felilete
(kb. 30 m?*-ig), a~hajé megfe-
1elé “kialakitasaval j6 stabili-
tasi tulajdonsigokat tudun't
biztositani ballasztsily  nél-
kiil, ‘Az ilyen (3. 4bra), Ggyne-
vezett uszonyos vagy schwer-
tes hajokra jellemz6 az ardny-
lag széles, k's meriilési - test

és az uszony. Az ilyen hajék
vizhen levé részének oldalve-
tilete, az Ggynevezett laterdlis
felillete nagyon kicsiny, és a
szél hatésara koénnyen csusz-
nak oldalirdnyban. Ezért a
hajék lateralis feliiletét az
uszonnyal novelik meg. Ez
az uszony régebben fabdél, ma
mar legtobbnyire acéllemez-
bé]l keésziil, és ugy van ei-
helyezve, hogy a hajofenék
kozepén véagott hossziranyu ré-
sen keresztiil kivansag szerint
le- és felhuzhaté egy tengely
kortili elforgatassal (2. &bra).
A legjobban kialakitott kis-
hajétest formastabilitisa sem
elég azonban erGs szélben a
hajo felboruldsa ellen. Ezért
a hajé legénységének a st~
Iyat is (mely Kis hajoknal nem
elhanyagolhatd) figyelembe
veszi a konstruktér. A le-
génység erds szélben  kitili” a
hajot, lehetbleg gy, hogy
muypontjét minél tdvolabb te-
gve a hajotol. Az egyik leg-
korszerdbb  kishajé-tipusnal,
a Replild Hollandinal az &r-
boc kozepe tajdhoz rogzitett
drékotélhez  kapcsolt  dvet
tesz magéra és a dblo hajoé szé-
lére éllva. a viz f6lé légva
(,trapézezve”) tartja a hajot
egyensulyban (4. dbra).

Természetesen eléfordul,
hogy egy erdsehb széllokés ha-
tasara az el6bbiek dacara is
felborul a kishajé. Ez azon-
ban nem jelenti azt, hogy el
is siillyed, mert a hajétest és
a benne elhelvezett légszekré-
nyek fenntartjdk a hajot. A
legfontosabb szabaly ilyen-
kor; hogy a felborulé haj6t
nem szabad elhagyni, esak ha
a mentbéhajé megérkezett,
mert Ugyszélvidn lehetetlen
er6s hulldimzésban a partra
kitszni.

Nagyobb hajéknal termé-
szetesen mar nem elegendd a
formastabilitds, sem a legény-
ség silya az egyensilyban
tartashoz, ezért tékesillyal
latjak el Gket. A tdkesily le-
hetéleg mélyen a vizvonal
alatt, a hajé tokéjéhez erdsi-
tett saly, amely a hajoé meg-
déltekor egyensulyt tart a vis

torlakon haté erd oldalirdnyd

komponensének nyomatéka-
val. Tokestilyos hajé gyakorla-
tilag sosem borul fel, mert
amikor a hajé megdél, a do-
Iésszbggel egyiitt a suly nyo-
matékdnak a karja megnd, a
vitorldkon haté eré karja pe-
dig a vitorlaknak fiiggoleges,
tehat hasznos vetiilete pedig
egvre csokken, Igy mindig be-
all az egyensilyi &llapot.
Mivel azonban a hajé dél-
tével a nedvesitett feliilet, és
ezzel egylitt a viz ellenalldsa
is nd, és mivel az &arbocot -és
kotélzetét nem tandcsos a
végsokig igénybe venni, na-
gyon erds szélben a tGkest-
lyos hajékon is célszerG a vi-
torlak feliilletét ecsdkkenteni.

Ezt vagy kisebb vitorldak fel-

szerelésével, vagy a nagyvitor-
lanak az alsé vitorlafara vald
felesavarozisdval szoktdk a vi-
torlaz6k végrehajtani. (Reffe-
1és.)

Nagyon fontos, hogy a vi-
torlafeliilet si'ypontja és a
lateralis feliilet stlypontja
egy filiggdlegesbe essék. Ha
ez a feltétel nincs kielégitve,
egy vizszintes sikban forgaté

eropar keletkezik, és at=
t% fliggben, hogy a vitorla-
feliilet sulypontja elébb vagy
hatrabh van a lateralis stly-
pontt6l, a hajé a széltél el
vagy annak iranyaba akar for-
cdulni. (A hajé lee-, vagy luv-
gierig.) Ez na<yon kéros a se-
besség szempontjabol, mert a
kormanylapattal kell &llan-
doan kiegyensulyozni, ez pe-
dig a hajét lassitja.

A konstruktérék torekvése
az, hogy olyan haiétipust ala=
kitsanak ki, amelyik egyarant
gyors gyenge és erds szélben,
s'ma és hullimos vizen. Ezt
megvalésitani azonban na=
gyon nehéz, hiszen ennek fel-
tételei ellentétesek. . Igy
mint minden més miliszaki al-
kotdsnal — a hajoknal is
hompromisszumos megolda-
sokat kell alkalmazni, és attél
fliggben, hogy milyen szem-
pontokat tartott fontosabb-
nak .a konstruktir, lesz 3 hoe
j6 erds szelet biré, ,vihar-
haj6* vagy a fuvallatban is
gyors, konnyd, ,szélcsend-
haj6”.

A kon_.iruktérék a cél ér-
dekében felhasznéljak .

az iij szerkezeti anyagok

b6 valasztékat. A korrédzidallé
2'uminiumétvizetek hegeszté-
sének megoldasa lehetové tet-
te alumniumtestek épitését.
Hazankban a Dunai Hajogyar
készitett aluminium vitorlaso-
kat. Kisérletképpen ezek arbé-
cai is aluminiumbél késziiltek,
A hazai gyakorlatban azonban
ezek az arbocok nem val-
tak be.

Egyre nagyobb tért hédita-
nak a hajéépitésben a mii=
anyagok. Kiilféldén sok hajé-
test épiil mdanyagbh6l. Na&-
lunk a Balatonfiiredi Hajé-
gyarban az idén késziilt ki-
sérleti manyag hajotest.

A mianyag bevonult a vi-
torldk sordba is, Nylon, dac-
ron vitorldkkal hajézik a wi-

.lag versenyvitorlazéinak nagy
szdzaléka.

Sok bosszusdgtol

menti meg a hajosokat a per=
lonk&tél, mert rugalmas, erés
_é¢ a vizzel szemben ellendllé.
A manyag, szilikonalapd lak-
‘kok élettartama a ‘hajék kar-
bantartdsit teszi- egyszeriibbé.

MARCZELL MARTON
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M‘mﬂenevc’i Diesel-motorok

A dieselmotorok rohamos
térfoglalasa komoly nehézsé-
geket okoz a nyersolajterme-
lés teriiletén. Erdekes, hogy

ezt a fejlodést annakidején
jorészt az a tény indilotta
el, hogy a benzin leparlasa

utdn visszamarado nehéz ter-
mékek nem voltak felhasznal-
haték és fgy olesén rendel-
kezésre élltak.

Megindult azonban a diesel-
motorok bevonulisa a széraz-
foldi, a tengeri éy a légi koz-
lekedésbe, valamint szamos
mag teriiletre is. Ez g térfog-
lalés  igazolta azokat, akik
meglattdk a dieselmotor adta
lehetoségeket és hozzajarul-
tak g motor kifejlesztése terén

elért eredményekhez. Viszont
mindennek napjainkban az a
meglepd kovetkezménye lett,
hogy nyersolajhiany fenyeget,
benzinben viszont felesleg
mutatkozik.

A folyékony tiizeléanyag el-
latig biztositdsa tehat komoly
problémaval néz szembe, Ezt
a kérdést vizsgalta az angol
DEVE (Diesel-mérnokok és
dieselmotor-hasznédlék szovet-
sége) januarban tartott {ilé-
sén  Trough és Fowlwe
,» Tobbféle tiizelbanyageal dol-
gozé nagyfordulatszamn diesel.
motorok” cimi eléadasaban.
Az eloadds a helyzet ismerte-
tése utdn a megoldasi lehets-
ségeket vizsgéalta.

Megnevezés
Konny( diesel hajtoolaj :
Repiilogépeknél hasznalt gaz-
turbina benzin
74 oktanszami benzin
80 oktadnszamu benzin

Cetanszam Fajstly
47 0,83
35—40 0,76
25—30 0.72
15—20 0,73

Legegyszer(ibb lenne, ha
viszza lehetne szoritani azi a
folyamatot, amely nagyfordu-
latszam dieselmotorokkal ki-
vanja felvaltani g szikragyaj-
{48 benzinmotorokat, sét azo-
kon a teriileteken is vissza
l\e‘lene térni g benzinmoto-
xolchoz amelyc}.en ez a fel-
valtas mar megtoriént. Ezen a
teriileten segitséget jelentene
a benzinmotorok - tovabbj fej-
lesztése, A
benzinmotoroknal az utébbi
évek fejlodését a kompresz-
sziarany noveléze jellemazi.
Az arany fokozisa ‘a motor
fajlagos teljesitményet és faj-
lages tiizeldanyagfogvasztasat
javitja. A minél kisebb suly,
méret és tizemkoliség clérese
az egyetlen lehetdség a ben-
zinmotor versenyképességének
a biztositdsdra. Ehhez termé.
:zetesen - megfelelo = tiizelo-
anyagra van sziikség. A folyé-
kony tizeléanvag gvartés te-
riiletén a fejlodés iépést tart
a metorok fejlodésével. A mai

nagy oktanszama konnya tii-

zelganyag . .mar  bizfositani
tudja. a kivant. eredményeket.
Ezek a gépek azonban nem
tudjik kihasznalni az alacso-
nyabbrendd, kisebb okténsza-
mu tizeléanyagot, amely pe-

dig a vilag na,y részén l"en-4

del.leuare 411 és amelynek a
Awmotorhoz vald visz-

watérés  egyéb szemponthil
sem léfszik célravezetdnek.

Elsésorban, végrehajtisa hosz-
szii {dot kivdnna, a megoldés
pedig siirgds. Kiilonben = is
akad-e  gyér, amely ‘vallalja;
hogy attérjen a nagy keres-
letnek orvendé dieselmotor-
gvartasrol a benzinmotorck
eldallitdsara, illetcleg utobbiak
gvértdsat a kell6 mértékben
megndvelje, amikor nem litja
annak biztositisat, hogy
gvarimanyait el tudja helyez-
ni a piacon. -Ehhez jarul,
thogy miiszaki ftekintetben ha-
tarozott vis:zafelé valo 1épést
jelentene, ha a tokéletesebb,
és ma mar
megoldott kompressziés gyuj-
tasrdl “ visszatérnénk a szikra-
gvujtdshoz, A mar elért mi-
szaki fejlodést mindig nehéz
és Kockdzatos visszalforditani,
még ha . ipargazdasagi és
egvéb szempontok meg is Kki-
vannak azt.

Mas utakat kell tehat ke-
resni a probléma megoldéasa-
ra. A szerzok véleménye sze-
rint legbiztatobb ‘a tobbféle
tiizeléanyaggal dolgozé komp-
resszios gyujtasi motorok ki-
fejlesztése. Szerintiik ebbél a
szempontbél a fentebp kozolt
tablazatba, szereplo tuzels-
anyagok johetnek tekintetbe.

Gyakorlati
alapjan biztositottnak latszik,
hogy Kkielégitd eredményeke:
lehet elérni olyan dieselmoto-
rokkal, amelyek ilyen széles
hatdarok kozt wvéaltozé tiizelo-
anyagféleségeket haszndlnak,
ha a kompressziéaranyt a
nagyfordulatszamua
nal szokasosan hasznalt tilize-
l6anyagoknal nagyobbra ve-
szik. A kompresszidarany no-
velése a termikus hatdsfokot
is javitja. A kompresszio-
arannyal azonban mechanikai
okokbdl mem lehet bizonyos
gyakorlati hatarok folé men-
ni.

Ez az igény éppen ellente«
tes a kompresszidarany no-
velésére vonatkozé szikra-
gyujtasi motorokéval, ahol a
hasznalt tiizeléanyagféleségek
kiterjesztése — kiilonosen a
silanyabb mindségek felé —

a kompresszidarany csokken-
teset kivanja, A felhasznal-
haté tuzeloanyagtelesegek sza-
mdat korlatozza a parolgdke-

szikragyujtasa_

kifozdstalanu §

tapasztalatok {

motorok- ¢

pesség megkovetelt mértéke
is. Benzinmotorndl a nagy
kompressziéarany a nagy

oktanszamtol fiigg. Viszont az
ebbiél a célbdl hasznalt ke-
verbanyag, az 6lom tetraetilén,
nagy mértékben kiros a ki-
pufogé-szelepek  szempontja-
b6l, Ez is egyik oka annak,
hogy fdéleg a honvédségnél a
kompressziés gynjtast része-
sitik elényben.

Gyakorlati szempontbél a
legfontosabb az elbadason be-
mutatott diagramok tanti-
saga, amelyeket ilyen, szo-
katlan. tlizelbanyagféleségek-
kel dolgozé dieselmotorokkal
kapcsolatosan mutattak be és.
amelyek a teljesitmény és a
fajlagos fogyasztis teriiletén
elért eredményeket bizonyit-"
jak. A kiiléonboz6é dieselmoto-
rok mikodése mindségi szem-
pontbol kiilonboz6  eredmeé-
nyeket adott.- A sugarhajtasa

zel6anyag alkalmazasa min-
den dieselmotorndl Kkielégitd
eredményt biztositott.

Erdemes még megjegyezni,
hogy nyitott elékamras moto-
roknil a motor annal jobban
dolgozik kis cetanszamid tii-
zeldanyaggal, minél nagyobb
a loket (furatarany). Ha a
furat azonos a lokettel, vagy
még kisebb, a motor mikddé-
se nem kielégits. Kiilénosen
j6 eredményt mutatott az el-
lendugattyts, vizszintes elren-
dezés®, kétiitemid Rooter-
motor,

A tlizel6anyag-szivattyuval
benzin alkalmazisanil voltak
bizonyos zavarok, amint az
varhaté is volt.

Cs. E.

Gdzturbina a hajéepitéshen

A Mexikdi obdlben a sze-
mélyszallitasra hasznalt kény-
nyl hajokat eddig dieselmoto-
rokkal épitették. A 17 m hosszi
Jupiter hajéba most dieselmo-
tor helyett két 500 loerds gaz-
turbinat épitettek be.

A gazturbina alkalmazasa-
nal két szempont iranyitoita a
tervezbket, egyrészt a gép-
egység Kkis stlya — az 1000 LE
teljesitmény energiaforras
stulya esak 2000 kg — madsrész¢
a silanyabb mindségl, tehat

"-‘-"

KONYVEKROL

Palotés Laszlo: EPITOANYAGOK 1.

Palotds Laszlé kdnyvének elsd
része az dltalanos anyagismeret-
tel fogialkozik. Ezen -beliil ismer=
teti az épitbanyagok jelentoségét,
fejlodését, felosztdsat, foglalkozik
az anyag felépltéséyel, szerkeze-
tavel és vegyi, flzikal,
szilardsagi tulajdonsdgaival, vé-
giill a mérés végrehajtdsaval,
eredményeinek értékelésével.
Ezen belill targyalja a szildrdsdg-

és alakvaltozésvizsgalé berende- |

zéseket, a sallardsigtan! és alak-
valtozasl jellemzdk kozbtu Ossze-
fiiggéseket,

A ‘mésodik &s harmadik feje-
zet az épitdipar két igen foutos |

anyagdval, a faval és a fémek-
kel foglalkozik, ez utébbiak ko~

-zul a vassal, az acéllal, az alumi-

niummal, @ magnéziummal, a réz-
zel, az 6lommal, az 6nnal és a

valamint

ben ' smerteti a szdbanforgé
anyag jelent0ségét; - ezerkezetét
és felépitését,  fajtait, legfonto-
sabb fizikal és sezildrdsédg] tulaj-

. donsdgalt, az anyaghibdkat, s a

korréziéval, valamint az anyag-
tartossdggal kapcsolatos kérdése-

ket
Palotés Laszlé kényve egyarém

. bé anyagot ad az anyagvizsga-

I6knak, az elmélet] és a gyaKor-
lati szakembereknek. A kényvet
@z Akadémial Kiadé igen szép

kidliftasban jelentette meg.

U] kdnyvek. *Prolﬂeh: Vegyé-
szek zsebkdnyve; Szeniczei La-
Jos: Beszélgessiluk a fogaskere-
kekrol; Hirsch Emil: Héerémavek

(csévezetékel; Nagy = L.  Dénes:.

Szennyviztisztité_berendezések és
csatorpahalézatok. (A Mdszaki

olcsébb tiizeléanyag hasznala-
tinak a lehetésége.

A hajé legnagyobb sebessé-
ge 56 km/6ra, a beépitett 2700
kg fdatdolajtartany 16 oOrédnak
megfelelé akciéradiust bizto-
sit a hajonak. Az igen kedve-
z0 teljesitményq sulyarany le-
hetové teszi, hogy e legnagyobb
sebességet 12 masodperc alatt
elérjék. A hajonak rendkiviil
értékes sajatsdga még az, hogy
a beépitett irdnyvalté segitsé-
gével a hajét a turbindk meg-
allitdsa nélkiil, jéforman pilla.
natok alatt ellenkez6 iranyban
lehet fékezni, illetéleg gyorsi-
tani, ami paratlanu]l megkény-
nyiti a mandverezést.

A turbindkat a hajé kozepé-
be épitették be, a hajécsava-
rokat 1:17 fogaskerékattételen
keresztii] hajtjdk ‘'meg, amely
a turbina 20000 fordulatat
mintegy 1200-ra csokkenti. A
két turbina egymasto] fiigget-
len egységet alkot. Elsé két
fokozatuk az axialis kompresz-
szort mikodteti, a harmadik
fokozat a tulajdonképpeni tel-
jesitmény-turbina, amely a
hajocsavarokat hajtja.

Az inditds 24 voltos akku-
mulétor-teleprél torténik wvil-
lamos motorral. Az inditas
egész folyamata mintegy 2,5
percig tart,

A kipuffogé gédzokat a ké-
ményben levé ejektoron ke-
resztii] vezetik, amely a ké-
mény aljan levé nyilason ke-
resztill nagymennyiségi friss
levegét sziv be. Ez a megoldas

tal hatdsos hangtompitédst biz-
tosit, ami igen kivénatos az
egyébként igen hasznos gaz-
turbina lizemnél,

A segédberendezéseket a
turbinatengelyre szerelt gene-
rator latja el

Maser

A cim a ,mikrowave ampli-
fier by stimulated emitted ra-
diation” roviditése és ez a ki-
fejezés a mikrohulldmy tech-
nika egy Gj gerjesztési és erf-
sitési elvét jelenti, Mar régebb
6ta ismeretes, hogy az atomok
sugarzasi spektruminak egyes
vonalai a mikrohulldmi radié-
sugarzasok tartoményaba es-
nek, Igy a hidrogén szinképe
tartalmaz egy 21 cm hullam-
hosszti vonalat, a deutériumé
egy 91,5 cm-eset.

A tovabbi vizsgidlatok ki-
mutattik, hogy egyes moleku-
lak is képesek radichullamok
emittalédsara, igy példaul az
ammonidknak van egy 12,7
mm hullamhossszii kisugérza-
sa. Az elsO ilyen elven felépi-
tett molekula~-hullimgenera-
tor 1952-ben késziilt és az egy-
ben erésitéként is hasznalhaté
volt,

A ritka foldek vegyiiletei-
nek és néhdny egyéb para-
magneses anyagnak a magne-
ses viselkedését vizsgalva most
hasonlé megallapitasra jutot-
tak: ezeknek az anyagoknak a

gerjesztési nivoj olyan kozel

esnek egymadshoz, hégy a hoz-
zdjuk tartozé frekvencidk a
centiméter és méter hulla-
mok tartomdnyéaba esnek. Ma
maér ezeknek az anyagoknak a
felhasznalasaval is sikeriilt
laboratériumi jelleggel nagy-

ni. Az allé gépen a jelfordk

repiilogépekhez hasznalt ti- | horgannyal. Minden egyes eset-  Kdnyvkiadé Liadasai.) nagymérték( hiitést és ezal- frekvencids erdsitdty épfteni.
minden teriiletén nélkiilozhe- N2, oo s anae Sk sl ;

tetlenné vltak. A gadasis, %03 A Miszaki Egyetem Gj, gyorsmilkddésii B0 Kemiptin i ol
statisztikai, tudoményos sza- A {a 2258 5 A MESZ 1. didaktai szem-
mitdsok ma mar szinte el- E'thmllﬂs Slﬂlmtﬂgelle pontbdl nagy jelentSs¢gid. A
képzelhetetlenek a berendezé- . l?::eggyezegu Il(ggt&;ﬁ:e:ﬁvelet‘:
sck _DeIRnl. gB‘“ BAziokbal jentyiisettel (Be), az -ered - 0 g bs:zeget dbrazolja. - Kapesold- gitségével lépésenként végez-

M% w(l(w-n—umnw -v«q*y-w:- s+ suk olyan, hogy-az el6z5 helyi

1 16szintleg nem ‘fognak, de kiil-

f6ldrél. vasarolunk ‘berendezé-
1seket és ezeket tlizemeltetni

kell. Igy a szdnmitégép-szak-
emberek képzése  idoszerGvé
valt. ¢
. Ezt a tényt ismerte fél a
Magyar Tudoményos Akadé-
mia és ezért bizta meg dr.
§ Kozma Laszlot, - a - Villamos-
mérnoki Kar Vezetékes Hir-
| edastechnikai Tanszékének
professzoriat egy programvezé-
relt, gyors mukodési szamito-
gép tervezésével. - A, berende-
zésnek oktatasi célokon kiviil
a miegyetemi ‘kutatdsokkal
kapcsolatos szamitasokban
kell részt vallalnia. Igy szii-
letett meg az elsé miegyetemi
szamitogép: a MESZ I

Az 1. abrén lathatjuk a gép
mikodési vazlatat.

t

Vezerly aszlal

g 1. dbra.

Az abran a teljes vonalak a
szamok, a szaggatott vonalak
b az utasitasok utjat jelzik.

1

b A fényképen (2. abra) jél
lathaté a berendezés harom 5
része: a vezérld asztal — a
szamok beadasat szolgalé bil-

és az utasitdsadéval (U) — a
kalkulator-szekrények, és a
hattérben a tapegység -— egy
60 V-os hél6zati ‘egvenird-
nyité. A berendezés energia-
igénye 6—800 W.

Anyagi és didaktikai okok-
b6l a szémitégép a Belo'an-
nisz Gyéar. olesé, R tipusd jel-
fogoival késziilt, A szémitési
n.Gveleteket, az adatok tarola~
sat 200 jelfogd végzi, amely a
hd ‘om szekrényben helyezke-
dik el. Ké; szekrény a szé-
mit6, a harmadik a tarolé jel-
fogékat tartalmazza.

A berendezés kezelése a ve-
zérl6 asztal mellél torténik.
Minden feladat elvégzéséhez,
mint minden = szamitégépnél,
eldre el kell készietni az ufa-
sitdsrendszert. Ezt a MESZ I-
nél ¢gy lvukasztott Kkartyén
roezitik, amelvrél leolvassa a
szamitogép, hogy a programo-
zédsnak megfeleléen minden-
kor melyik tdroléban elhelye-
zett szammal milyen miivele-
tet végezzen. A maéasodfoki
egyenlet gyokeinek kiszamitéi-
sakor példaul elére meghati-
rozott tarolékba helyezziik el
az a, b, ¢ egyiitthatékat. A
gyokok kiszdmitdsa az

&g"ﬁ’aﬂ‘f-

képlet alapjan torténik.

A feladatot az aldabbi mé-
don oldja meg a gép: kap-
csolja az a-t tartalmazé téro-

2. &bra.

16t és megszorozza 2-vel, a ka-
pott 2a-t térolja; veszi a
(—b)-t, elosztja az elobb ki-
szamitott 2a-val; igy nyert-

éxtéket ugy, tovabbi memari-
ban rogziti. Ezutdn képezi a

; b )2
majd a ketté kiilonbségének a

gyokét. Ezt a gyokét adjuk
hozza, illetve vonjuk le

-fa
értékbol.

A programlapon rogziteit

- utasitassorozatot a program-

leolvasé dramkoér (P) lépésen-

ként olvassa le, majd a miive-

leti utasitasokat a vezérls
aramkorhoz (V), a szlikséges
memoria kijelolését pedig az
adattarolok felé tovabbitja.

Az utasités csak g tarolot és
a miveletet jeloli ki, de az
egyes miiveleteknél szerepld
egyiitthatokat - esetiinkben
a, b, c értékét — tetszés sze-
rint valaszthatjuk meg. A
koefficiensek beadésa a szi-
mitégépeknél szokésos lyuk-
szalagos megoldas helyett ese~
tiilnkben billentytizettel torté-
nik. A MESZ. 1. bindris rend-
szerben szamol, tehiat a deci-
malisan beadoit szamokat at

kell alakitani., Ezt az atsza-
mitast a Konverter aramkér
(K) automatikusan elvégzi.

Sok nagy elektronikus szimi-
togép sem rendelkezik ilyen
egységgel, hanem ott a szi-
mok &talakitasat is progra-
mozni kell,

A szamadatokat a minden-
kori felhaszndlasig a jelfogds
memoridk taroljdk. A legna-
gyobb helyértéktsl szamitott
elsé 27 binaris jegyet rakti-
rozzuk el, a tébbi jegy a be-

rendezés Kkapacitdsén kiviil
esik, tehat | kifolyik” z gép-
bél. A nagysédgrendet, elGje-

let kiilon rogzitik a tarolék
(lebegs binaris ponti rend-
szer).

Az alapmiiveleteket ossze-
adasra vezetjiik vissza: a szor-
zas példaul sorozatos Ossze-
adés stb, Ilven mdédon a be-
rendezés lelke az Osszeadd,
aritmetikai (A) egység. Min-
den binéaris helyi értéknek
egy jelfogéhadrmas felel meg,

értékrol érkezo . tovabbvitelt”
is figyelembe tudja venni. Az
aritmetikai egységben a tize-
des pont mindig ugyanazon a
helyen van és minden szdm a
helyi értékének megfeleléen
helyezkedik el (fix binaris
ponti rendszer). Igy 27—27
ilyen Osszead6é sejt van a 27
egész, illetve tort jegynek
megfeleléen.

Az irdnyité eoység (I) egy 54
alldsa 27 &ga kapesolé. A ta-
roléban elhelyezett 27 binéris
jegyet parhuzamosan a tény-
leges nagysdgrendiiknek meg-
feleléen tudja az aﬂtm¥t1k31
egvségbe (A) felkapesolni, il-
letve onnan a taroléba le-
vinni.,

Az egyes miiveleteket (6sz-
szevonas, szorzas, osztas, gyok-
vonas, osszehasonlitds stb.) a
vezérlé aramkér (V) végezhe-
ti el és befejeztiikkel ez ad
parancsot a programleolvasé
aramkornek a kovetkezs uta-
sftds aktivalasara, illetve sza-
mitas végén a= eredmény Kki-
adésara.

A kettes rendszeri ered-
ményt ugyanaz a Konverter
(K) dramkdr alakitja vissza
tizes rendszerfivé, amelyik a
tizes-kettes atalakitast is vé-
gezte. A feladatok megoldasat
azutin az automatikusan ve-

helvzete. mindenkor ®izuali-
san konyen koévethets, az uta-
sitasokat pedi~ a lJampakon ol-
vashatjuk le. Ebben az iizem-
moédban, mint egy szamitégép
modell mikddik, és lizeme a
szamitds ,lassitott filmjének”
tekinthets, tehat igen alkal-
mas oktatasi célokra. A szé-
mitégépek miikddésén kiviil
decimalis szamok kettes rend-
szerbe valé atalgkitdasa, a
fix és binaris pontd rendsze-
rek, a kettes rendszerben va-

16 szamolds demonstralhaté a
berendezésen.

Mint szamitéberendezés
max. 8—8 tizes szdmot tud
feldolgozni a tizedes pont elétt
és utdn. 12 szam tdrolasara al-
kalmas, tehdt ennek megfe-
leléen legfeljebb 12 adatot
tartalmazé feladatot tud meg-
oldani, példaul haromismeret-
lenes lineéaris egyenletrend-
szert. A berendezés sebessége
nem éri el az elektronikus
szamitégépekét, de elonyei igy
is szembeo6tloek, ha figyelem-
be vessziik, hogy egy harmad-
foku egyvenlet 3 gyokét, amely-
nek minden egyiitthatéja 8
szamjegyb6l &ll, kdriilbeliil
3—4 perc alatt old meg, ami
még asztali szamolégép - se-
gitségével is sokéras munka,

FUHRMANN ROBERT

amelyek koziil kettd a két Osz-

MinDENKIT ERDEKEL

jelentek meg:

Az elmilt két hétben a kdvetkezS, az ipart érinté rendelkezések

Elelmiszeripari Ertesitd: Egyes munkakoérék miszaki képesitéshez
kitésérél rendelkezik a 139/1959, (Elip E. 26.) Elm, M. szdmQ utasitas

Kohé- és Gépipari Kézldny: A munkahely nélkiill maradt kisipari
tanulék atvételét szabdlyozza a 9152/1959, K. G. M. szd&mu utasités,

A termelésbdl kivont gépek, valamint az elfekvs anyagkészletek

hasznositisirél és selejtezésérdl
utasitas.

K. G. M, szamu utasitas

§z61 a 91351939, K, G. M.

Egyes felesleges készletek hasznositésat

szdmo

rendeli el a 0136/1959

A kompresszorkezeléf munkakdr képesitéshez kotését rendeli e
a 9153/1939. K. G, M, szdmil utasitas.

Kozlekedésiigyi Ertesitd: A miszaki fejlesztési alap képzésérs] és

felhasznalassrdl szOl a 25/1959. (Kozl, Ert. 14) K,

sitéds,

K, P. M, szama uts-

Munkaiigyl Kézlény: A tanfolyami éradijakat 4llapitja meg Gjb6!

a 118/1859. (17) M.

Nehézipari Ertesité: A m
naldsarél és az ipari kutat

M. szama utasités.

.

raki fejlesztési alap képzésérdl, felhasz-
intézetek

pénzgazdalkoddsardl szold

203/1958. (P. K. 37.) P. M. szamu utasit4s végrehajtasat tartalmazza »
szeadandot, a harmadik az 61483, N; L M. széma utesités,

B



